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1 РАЗРАБОТАН Обществом с ограниченной ответственностью «Агентство Искусственного интеллекта» (ООО «АИИ»)
2 ВНЕСЕН Техническим комитетом по стандартизации ТК 164 «Искусственный интеллект»
3 УТВЕРЖДЕН И ВВЕДЕН В ДЕЙСТВИЕ приказом Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии от __.__.____ № ___-ст
4 ВВЕДЕН ВПЕРВЫЕ
Правила применения настоящего стандарта установлены в статье 26 Федерального закона от 29 июня 2015 г. № 162-ФЗ "О стандартизации в Российской Федерации". Информация об изменениях к настоящему стандарту публикуется в годовом (по состоянию на 1 января текущего года) информационном указателе "Национальные стандарты", а официальный текст изменений и поправок - в ежемесячно издаваемом информационном указателе "Национальные стандарты". В случае пересмотра (замены) или отмены настоящего стандарта соответствующее уведомление будет опубликовано в ближайшем выпуске ежемесячного информационного указателя "Национальные стандарты". Соответствующая информация, уведомление и тексты размещаются также в информационной системе общего пользования - на официальном сайте федерального органа исполнительной власти в сфере стандартизации в сети Интернет (www.gost.ru)

Настоящий стандарт не может быть полностью или частично воспроизведён, тиражирован и распространён в качестве официального издания без разрешения Федерального агентства по техническому регулированию и метрологии.
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[bookmark: _heading=h.3znysh7]Введение

В стандарте установлены основные термины и определения, соответствующие законодательной базе и национальным стандартам Российской Федерации и гармонизированные с международными стандартами.
Установленные в настоящем стандарте термины расположены в систематизированном порядке, отражающем систему понятий данной области знания.
Для каждого понятия установлен один стандартизованный термин. Для отдельных стандартизованных терминов приведены в качестве справочных краткие
формы, которые разрешается применять в случаях, исключающих возможность их различного толкования.
Помета, указывающая на область применения многозначного термина, приведена в круглых скобках светлым шрифтом после термина. Помета не является частью термина.
Приведенные определения можно при необходимости изменять, вводя в них производные признаки, раскрывая значения используемых в них терминов, указывая объекты, входящие в объем определяемого понятия. Изменения не должны нарушать объем и содержание понятий, определенных в настоящем стандарте.
Стандартизированные термины набраны полужирным шрифтом, их краткие формы представлены аббревиатурой — светлым шрифтом в тексте и в алфавитном указателе.
Настоящий стандарт является частью комплекса стандартов по установлению требований к применению технологий ИИ на транспорте с целью повышения доверия к технологиям искусственного интеллекта, повышения уровня безопасности на транспорте и эффективности транспортных процессов.
ГОСТ Р 1.11.164-1.090.21
(проект, первая редакция)
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СИСТЕМЫ ИСКУССТВЕННОГО ИНТЕЛЛЕКТА НА АВТОМОБИЛЬНОМ ТРАНСПОРТЕ

Термины и определения


	Дата введения — __.__.____


[bookmark: _heading=h.my7p9nb8tyy]1. Область применения

Настоящий стандарт устанавливает термины и определения понятий в области систем искусственного интеллекта на высокоавтоматизированном транспортном средстве (ВАТС)
Термины, установленные настоящим стандартом, рекомендуются для применения во всех видах документации и литературы по системам искусственного интеллекта на ВАТС, входящих в сферу действия работ по стандартизации и использующих результаты этих работ.








	Проект, первая редакция




[bookmark: _heading=h.3dy6vkm]2. Нормативные ссылки
В настоящем стандарте использованы нормативные ссылки на следующие стандарты и другие нормативные документы:
2.1 ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты национальные. Правила построения, изложения, оформления и обозначения».
2.2 ПНСТ «Интеллектуальные транспортные системы. Системы искусственного интеллекта для автоматизации управления автомобильными транспортными средствами. Методы испытаний. Общие положения».
2.3 Концепция обеспечения безопасности дорожного движения с участием беспилотных транспортных средств на автомобильных дорогах общего пользования, утверждённая распоряжением Правительства РФ от 25 марта 2020 года № 724-р.
2.4 ГОСТ Р ИСО/МЭК 20546-2020 (ISO/IEC 20546:2019, IDT) «Информационные технологии. Большие данные. Обзор и словарь».
2.5 ГОСТ 30721-2020 «Информационные технологии. Технологии автоматической идентификации и сбора данных (АИСД). Гармонизированный словарь».
2.6 ГОСТ 28195-89 «Оценка качества программных средств. Общие положения».
2.7 ГОСТ Р 58823-2020 «Автомобильные транспортные средства. Системы автоматизации управления движением. Классификация и определения».
2.8 ГОСТ 33707-2016 «Информационные технологии. Словарь».
      2.9 ГОСТ Р 56829-2015  «Интеллектуальные транспортные системы. Термины и определения».
2.10 ГОСТ Р 25868-91 «Оборудование периферийное систем обработки информации. Термины и определения».
2.11 ГОСТ 19.301-79 «Единая система программной документации. Программа и методика испытаний. Требования к содержанию и оформлению».
2.12 ГОСТ Р 59276-2020 «Системы искусственного интеллекта. Способы обеспечения доверия. Общие положения».
2.13 ГОСТ Р 59277-2020 «Системы искусственного интеллекта. Классификация систем искусственного интеллекта».
2.14 ГОСТ 25868-91 «Оборудование периферийное систем обработки информации. Термины и определения».
2.15 ГОСТ Р ИСО 26262-1-2020 «Дорожные транспортные средства. Функциональная безопасность. Часть 1. Термины и определения»
2.16 ГОСТ 15971-90 «Системы обработки информации. Термины и определения».
2.17 ГОСТ 16504-81 «Система государственных испытаний продукции. Испытания и контроль качества продукции. Основные термины и определения».
2.18 ГОСТ 34.003-90 «Информационная технология. Комплекс стандартов на автоматизированные системы. Автоматизированные системы. Термины и определения».
Примечание - При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылочных стандартов (сводов правил и/или классификаторов) в информационной системе общего пользования - на официальном сайте федерального органа исполнительной власти в сфере стандартизации в сети Интернет или по ежегодно издаваемому информационному указателю "Национальные стандарты", который опубликован по состоянию на 1 января текущего года, и по выпускам ежемесячно издаваемого информационного указателя "Национальные стандарты" за текущий год. Если заменен ссылочный стандарт (документ), на который дана недатированная ссылка, то рекомендуется использовать действующую версию этого стандарта (документа) с учетом всех внесенных в данную версию изменений. Если заменен ссылочный стандарт (документ), на который дана датированная ссылка, то рекомендуется использовать версию этого стандарта (документа) с указанным выше годом утверждения (принятия). Если после утверждения настоящего стандарта в ссылочный стандарт (документ), на который дана датированная ссылка, внесено изменение, затрагивающее положение, на которое дана ссылка, то это положение рекомендуется применять без учета данного изменения. Если ссылочный стандарт (документ) отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, рекомендуется применять в части, не затрагивающей эту ссылку.
[bookmark: _heading=h.1t3h5sf]3. Термины и определения

В настоящем стандарте применены термины по ГОСТ Р 56829-2015, ГОСТ Р 58823-2020, ГОСТ Р 30721-2020, ГОСТ Р ИСО 9000-2015, а также следующие термины с соответствующими определениями:
[bookmark: _heading=h.4d34og8]3.1
	Искусственный интеллект: Комплекс технологических решений, позволяющий имитировать когнитивные функции человека (включая самообучение и поиск решений без заранее заданного алгоритма) и получать при выполнении конкретных задач результаты, сопоставимые, как минимум, с результатами интеллектуальной деятельности человека. Комплекс технологических решений включает в себя информационно-коммуникационную инфраструктуру, программное обеспечение (в том числе, в котором используются методы машинного обучения), процессы и сервисы по обработке данных и поиску решений.
(ГОСТ Р 59277-2020, пункт 3.18)


[bookmark: _heading=h.2s8eyo1]3.2
	Технологии искусственного интеллекта: Технологии, основанные на использовании искусственного интеллекта, включая компьютерное зрение, обработку естественного языка, распознавание и синтез речи, интеллектуальную поддержку принятия решений и перспективные методы искусственного интеллекта.
(ГОСТ Р 59277-2020, пункт 3.44)


[bookmark: _heading=h.17dp8vu]3.3. 
	Система искусственного интеллекта: Техническая система, в которой используются технологии искусственного интеллекта.
(ГОСТ Р 59277-2020, пункт 4.3.9)


[bookmark: _heading=h.3rdcrjn]3.4. Система искусственного интеллекта для автоматизированного управления движением высокоавтоматизированным транспортным средством (СИИАУД ВАТС): Система искусственного интеллекта для обработки данных, поступающих от датчиков (сенсоров) транспортного средства, и формирования сигналов, передаваемых на механизмы управления колесного транспортного средства.
3.5.
	[bookmark: _heading=h.26in1rg]Высокоавтоматизированное транспортное средство: транспортное средство, оснащенное автоматизированной системой вождения, которая действует в пределах конкретной среды штатной эксплуатации применительно к некоторым или всем поездкам без необходимости вмешательства человека в качестве запасного варианта обеспечения безопасности дорожного движения.
[9]


3.6. Подсистема: часть системы, выделенная по какому-либо признаку.

3.7 Функциональная подсистема: подсистема, реализующая одну или несколько взаимосвязанных функций.

3.8 Вариант использования СИИ: описание поведения системы, когда она взаимодействует с кем-то (или чем-то) из внешней среды.

3.9 Функциональный состав подсистем СИИ: Минимальный представительный набор подсистем СИИ, в достаточной мере характеризующих способность СИИ управлять движением ВАТС с заданной эффективностью и безопасностью.
3.10
	Алгоритм: Конечное упорядоченное множество точно определенных правил для решения конкретной задачи.
(ГОСТ 33707—2016, пункт 4.3.9)


[bookmark: _heading=h.z337ya]3.11 Подсистема планирования базового маршрута: подсистема СИИАУД, разрабатывающая оптимальный маршрут для движения ВАТС и соответствующий ему базовый набор маневров и управляющих воздействий.
3.12 Подсистема интерпретации входных данных о дорожной обстановке: подсистема СИИАУД, обеспечивающая автоматизированный сбор и анализ входных данных о дорожной обстановке вокруг ВАТС при его движении из начальной в конечную точку, в том числе: поведение других участников движения и взаимодействие с ними, загрузка дорог, текущее состояние дорожного покрытия, погодные условия, и другие факторы, влияющие на движение ВАТС.

3.14 Подсистема оценки дорожной обстановки: подсистема СИИАУД, осуществляющая непрерывную разработку альтернативных скорректированных наборов управляющих воздействий, их оптимизацию по многофакторному набору критериев, определяющих конечную реакцию СИИАУД на каждое дорожное событие.
3.15 Подсистема мониторинга и контроля состояния ВАТС: Подсистема СИИАУД, своевременно выявляющая и обрабатывающая ошибки (в том числе на аппаратном уровне).
3.16 Подсистема оперативного управления: подсистема СИИАУД, осуществляющая выработку данных, содержащих информацию о необходимом наборе управляющих воздействий на актуаторы управления ВАТС, в том числе на рулевое управление, режимы работы двигателя, тормозную систему и коробку передач.
3.17. Подсистема тактического управления: подсистема СИИАУД, осуществляющая выработку данных, содержащих информацию о необходимом наборе реакций на текущее (в том числе чрезвычайное) изменение дорожной обстановки, в том числе ускорении, торможении, маневрировании, информационном воздействии на других участников движения, выбора одного из альтернативных   вариантов действий с точки зрения максимизации безопасности движения ВАТС и других участников дорожного движения (согласно требованиям ГОСТ 31507-2012 «Автотранспортные средства. Управляемость и устойчивость. Технические требования Методы испытаний.»).
3.18. 
	Подсистема взаимодействия с транспортными средствами: подсистема ИТС, обеспечивающая взаимодействия между акторами, участвующими в организации, управлении и непосредственном исполнении дорожного движения взаимодействия по гетерогенным протоколам и разнообразным регламентам в целях повышения безопасности и эффективности дорожного движения, а также повышения качества предоставляемых транспортных услуг.

[9]


3.19.
	Подсистема контроля соблюдения ПДД и контроля транспорта: подсистема ИТС на базе ИИ, предназначена для контроля нарушений УДД ПДД, а также для интеграции с исполнительными органами власти, отвечающими за обеспечение безопасности дорожного движения.

[9]


3.20.
	Подсистема обеспечения приоритетного проезда: подсистема ИТС. позволяющая изменить фазы светофорных объектов таким образом, чтобы предоставить возможность приоритетного проезда для подвижных единиц НГПТ. 

[9]


[bookmark: _heading=h.mrozumu8z5pw]
3.21. Оперативное управление ВАТС: непосредственно физическое воздействие на механизмы управления ВАТС, в том числе рулевое управление, управление световыми приборами транспортного средства, управление работой двигателя, тормозной системой и коробкой передач.
3.22. Тактическое управление ВАТС: последовательность процессов, включающая в себя:
- осуществление мониторинга окружающей обстановки, объектов инфраструктуры и участников дорожного движения;
- своевременное реагирование на окружающие объекты и события;
- планирование управляющих воздействий;
- использование средств сигнализации для повышения видимости и предсказуемости осуществляемых действий для других участников дорожного движения.
3.23. Условная автоматизация управления автомобильным транспортным средством (АТС): Уровень автоматизации управления АТС, при котором управление может передаваться от системы автоматизированного управления АТС человеку-водителю, готовому принять управление на себя.
Примечание. Соответствует «Уровню автоматизации 3» по классификации ГОСТ Р 58823-2020.
3.24. Высокая автоматизация управления АТС: Уровень автоматизации управления АТС, при котором управление может передаваться от системы автоматизированного управления АТС человеку-водителю, а в случае его неготовности принять управление на себя АТС автоматически переводится в состояние минимального риска.
Примечание. Соответствует «Уровню автоматизации 4» по классификации ГОСТ Р 58823-2020.
3.25. Полная автоматизация управления АТС: Уровень автоматизации управления АТС, при котором все процессы управления АТС осуществляются в автоматическом режиме, а человек-водитель отсутствует.
Примечание. Соответствует «Уровню автоматизации 5» по классификации ГОСТ Р 58823-2020.
3.26 Входные метаданные системы искусственного интеллекта для управления движением: Данные о текущей геолокации ВАТС и текущем состоянии автомобильных дорог, по которым осуществляется движение ВАТС, получаемые из точных картографических сервисов, спутниковых радионавигационных систем, из кооперативных интеллектуальных транспортных систем (V2X) и других источников.
3.27. Входные данные о дорожной обстановке: Текущие данные о дорожной обстановке вокруг ВАТС, движение которого управляется системой искусственного интеллекта. Источниками входных данных о дорожной обстановке являются бортовые камеры, радары, лидары, данные из кооперативных интеллектуальных транспортных систем (V2X) и других источников.
3.28. Базовый набор управляющих воздействий ВАТС: Совокупность управляющих воздействий на движущие механизмы ВАТС, обеспечивающее выполнение набора маневров, необходимых для передвижения по сети автомобильных дорог из начальной в конечную точку движения по оптимальному маршруту, с учётом характеристик элементов автомобильных дорог и системы организации дорожного движения на объекте.
3.29. Скорректированный набор управляющих воздействий ВАТС: Набор оперативных изменений в базовый набор управляющих воздействий ВАТС, формируемый на основе интерпретации входных данных о дорожной обстановке.
3.30. Алгоритм обработки данных в СИИАУД: Конечное упорядоченное множество точно определённых правил для решения задачи по преобразованию данных, поступающих от датчиков ВАТС, в сигналы, передаваемые на механизмы управления ВАТС.
Примечание — Алгоритм по ГОСТ 33707-2016, пункт 4.3.9.
3.31. Предусмотренные условия эксплуатации СИИАУД: Полная совокупность дорожно-транспортных ситуаций, в которых должно быть обеспечено соответствие значений функциональных характеристик СИИАУД заданным требованиям.
3.32. Дорожно-транспортная ситуация: Последовательность развивающихся на дороге событий, обусловленных взаимодействием ВАТС и других участников движения, а также условий внешней среды в определённых пространственно-временных границах.
3.33. Сценарий дорожно-транспортной ситуации: Исчерпывающая совокупность значений факторов дорожно-транспортной ситуации, влияющих на сложность решения задачи автоматизированного управления ВАТС с использованием СИИАУД.
3.34. 
	Чрезвычайная ситуация; ЧС: Обстановка на определенной территории, сложившаяся в результате аварии, опасного природного явления, катастрофы, стихийного или иного бедствия, которые могут повлечь или повлекли за собой человеческие жертвы, ущерб здоровью людей или окружающей среде, значительные материальные потери и нарушение условий жизнедеятельности людей.
(ГОСТ Р 22.0.02-2016, пункт 2.1.1)



3.35. Безопасность автоматизированного управления ВАТС: Состояние, характеризуемое совокупностью параметров конструкции, включая функциональные характеристики СИИАУД, и технического состояния транспортного средства, обеспечивающих недопустимость или минимизацию риска причинения вреда жизни или здоровью граждан, имуществу физических и юридических лиц, государственному или муниципальному имуществу, окружающей среде.
3.36. Функциональные характеристики СИИАУД: Минимальный представительный набор измеримых свойств СИИАУД, в достаточной мере характеризующих способность СИИАУД управлять движением ВАТС с заданной эффективностью и безопасностью.
3.37. 
	V2X-взаимодействие: Обмен информацией между автомобилем (V: от англ. vehicle — автомобиль, транспортное средство) и любым другим объектом (другими автомобилями, дорожной инфраструктурой, пешеходами и пассажирами и т. д.) посредством технологий беспроводной связи.
[9]



3.38. 
	Доверие к системе искусственного интеллекта: Уверенность потребителя, и при необходимости, организаций, ответственных за регулирование вопросов создания и применения систем искусственного интеллекта, и иных заинтересованных сторон в том, что система искусственного интеллекта способна выполнять возложенные на нее задачи с требуемым качеством.

(ГОСТ Р 59277-2020, пункт 3.15)



3.39. Доверенная система искусственного интеллекта: Система искусственного интеллекта, в отношении которой потребитель и, при необходимости, организации, ответственные за регулирование вопросов создания и применения систем искусственного интеллекта, проявляют доверие.
3.40. Показатель качества системы искусственного интеллекта: Степень соответствия представительного набора существенных (значимых) характеристик системы искусственного интеллекта требованиям, то есть потребностям или ожиданиям, которые установлены, обычно предполагаются или являются обязательными для этой системы.
3.41. Представительный набор существенных характеристик: Минимально необходимая и достаточная совокупность характеристик системы искусственного интеллекта, позволяющая потребителю, организациям, ответственным за регулирование вопросов создания и применения систем искусственного интеллекта, или любой другой заинтересованной стороне достоверно оценивать качество системы при решении конкретной прикладной задачи.
3.42. Существенные (значимые) характеристики системы искусственного интеллекта: Характеристики системы искусственного интеллекта, определяющие его качество при решении конкретной прикладной задачи, подтверждение соответствия которых установленным требованиям может быть выполнено потребителем системы, организациями, ответственными за регулирование вопросов создания и применения систем искусственного интеллекта, или любой другой заинтересованной стороной.
3.43. Надёжность (reliability): Свойство объекта сохранять во времени способность выполнять требуемые функции в заданных режимах и условиях применения, технического обслуживания, хранения и транспортирования.
3.44. Объяснимость (explainability): Свойство системы искусственного интеллекта, заключающееся в возможности представления причин, приводящих к тому или иному решению системы, в виде, понятном человеку.
3.45. Понятность (transparency): Свойство системы искусственного интеллекта, заключающееся в возможности открытого, исчерпывающего, доступного, чёткого и понятного представления информации.
3.46. Предвзятость, необъективность (bias): Свойство системы искусственного интеллекта, заключающееся в принятии ошибочных решений, связанных со статистической смещённостью обучающей выборки исходных данных.
3.47. Предсказуемость (predictability): Свойство системы искусственного интеллекта, заключающееся в способности принимать решения ожидаемым (естественным, приемлемым) для человека способом.
3.48.
	Слияние данных: Процесс объединения информации из различных источников данных для получения более согласующейся, точной и полезной информации, чем информация от каждого отдельного источника 
(ГОСТ 30721-2020, пункт 09.01.09)



3.49. Низкоуровневое слияние данных: Слияние данных, в котором комбинируются некоторые источники сырых данных для получения других сырых данных. Требуется, чтобы слитые данные были более информативны и синтетические, чем исходные данные [6].
3.50. Обогащение данных: Процесс дополнения сырых данных новой информацией, которая в исходном виде в отсутствует в сырых данных, но необходима для проведения более качественного анализа.
[bookmark: _heading=h.skuoq22uyxhx]4. Сокращения
В настоящем стандарте использованы следующие сокращения:
ИИ — Искусственный интеллект;
СИИ — система искусственного интеллекта;
АТС — автомобильное транспортное средство;
ИТС — интеллектуальная транспортная система;
ВАТС — высокоавтоматиизированное транспортное средство;
V2X — Vehicle-to-Everything;
БТС — Беспилотное Транспортное Средство
АУД — Автоматизированное Управление Движением;
СИИАУД — Система Искусственного Интеллекта для Автоматизированного Управления Движением;
СИАУД ВАТС — Система Искусственного Интеллекта для Автоматизированного Управления Движением Высокоавтоматизированным  Транспортным Средством;
СТД — Система Технической Диагностики;
ЧС — Чрезвычайная Ситуация;
БЗ — База Знаний;
ЖЦ  — Жизненный Цикл;
АСУ — Автоматизированная Система Управления;
АСУД — Автоматизированная Система Управления Дорожным Движением;
ГСД — Городская Скоростная Дорога;
УДД — Участник Дорожного Движения;
ПДД — Правила Дорожного Движения;
ПО — Программное Обеспечение;
ТЗ — Техническое Задание;
ТС — Транспортное Средство;
ЦОД — Центр Обработки Данных;
ДТП — Дорожно-транспортное Происшествие;
НГПТ — Наземный городской пассажирский транспорт
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